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Nr.2  Aus Werkstatt und Landwirtschaft Mai 1926

Unsere Neuheiten
auf der D. L. G. Ausstellung, Breslau
Reihe 11, Stand 64

Wir lieferten zum Frithjahr 1926 bisher
127500 komplette Pfliige und 3400 Drillmaschinen

E56. 50000,




Die Auswirkung der von uns seit drei Jahren durchgefiihrten Normungsarbeiten ist inzwischen
so0 weit fortgeschritten, daB sich die in Breslau auf Stande llten Maschinen und
Gerate bereits fast alle in ihrer neuen Form zeigen. Wenn auch auBerlich und nach ihrer Typen-

die Gerite dchst die gleich: blieben zu sein schei 80 wird der Besucher. bald
feststellen konnen, wie sich diese Ni ormungsarbelten als Neuerungen ausgewirkt haben. Die Arbeit
an einer Normung mit den Veranderungen in Fabrikation und Vertrieb ist mindestens ebenso groB
wie die Schaffung eines neuen Geréites. Hieriiber dem Landwirt wie dem Maschinenverkiufer einen
genauen Uberblick zu verschaffen, ist der eine hauptsiichliche Zweck unserer Ausstellung. In Stutt-
gart hatten wir schon an einem Teil der Universalpfliige die neue Befestigung von Schar und Panzer-
platte gezeigt und darauf hingewiesen, wie es uns durch die Vereinheitlichung gleichzeitig moglich
gewesen ist, sowohl das Material als auch die Ausfiihrung noch weiter zu vervollkommnen. Unsere
Pilugkorper werden jetzt, soweit es mit technischen Mitteln iiberhaupt moglich ist, fein poliert, so

D.R.P. 419320

System “, Gewicht 149 kg. Gewicht der Untergrund-

Tock ini die auch ich an jedem Vi der 10" Uni iige nach Bohrung eines Loches
angebracht werden kann, 42 kg.

Neuer Schwingpflug S P9 EH St mit und o oras fox i
griindel, Tiefgang: 10—23 om, Gewicht: 66 kg. Profilstahlgriindel. Gewicht: 40 kg.
.

daB sie in kurzer Zeit vollkommen ackerblank sind und der groBere Zugkraftbedarf fiir das Ein-
pfliige nicht mehr notwendig ist. Als weiterer Schritt ist jetzt ein neues staubdichtes Einheitsrad
geschaffen worden, das in Zukunft zum selben Preis wie das gewthnliche Rad geliefert wird (bis-
heriger Mehrpreis des alten staubdichten Rades Mark 1.35). Das Einheitsrad ist, wie alle unsere
Arbeiten, auf den D J-Normen aufgebaut. Die konische Achse ist durch die gerade zylindrische, mit
Hilfe eines Spezialverfahrens oberflichengehartete Achse ersetzt. Die VerschluBkapsel dient als
Schmierraum; die Schmierung selbst erfolgt durch eine innerhalb der Speichen gut gesicherte Stauffer-
biichse. Nach der Achse zu ist das Rad, das unter Beriicksichtigung aller Erfahrungen konstruiert
wurde, durch einen Filzring abgedict Die HartguBbuchse im Innern kann leicht ausgewechselt
werden. Vor allen Dingen legten wir Wert darauf, die bisherigen Vorteile der alten Radkonstruktion,
nimlich breiten Stand der Speichen in zwei Ebenen und dadurch eine gegen Verdrehung versteifte
Bauart, zu erhalten. Durch die Entwicklung eines besonders breiten und ballig gewdlbten Reifens
wird allzu starkes Einsinken vermieden und Zugkraft gespart. AuBerdem fallen die Gerite mit ge-

Hiiufelpflug B H A N 8t mit schls.nker spitzkeiliger

und



wolbten Reifen beim scharfen Binlenken nicht so leicht um, weil die balligen Reifen seitlich auch
iiber weichen Boden gleiten konnen ohne einzuschneiden.

Gemeinsam mit der Normung wurde ferner auch eine Vereinheitlichung der Pflugkonstruktionen

(¢ und durch Ausscheiden einzelner Typen und Vereinheitlichung verschiedener Bauarten

R334

Neue Handhuhenbe!eshgung R. G. M. 899766, 899767

fiir U i um das Abrutschen der
zu vermeiden und ihre Stellung je nach GréBe des Plliigers Das neue staubdichte Einheitsrad.
bequem zu erméglichen. 4
eine ganz erhebliche Heral der bisher fabrizierten Geritearten erreicht. Ein ausfiihrlicher
zahlenméBiger Bericht iiber dieses Ergebnis wird an anderer Stelle noch folgen. Es sei als Beispiel
nur festgestellt, daB wir die Zahl der hied von uns her llten Réder von 96 auf 23 herab-

setzen konnten.

Neuer Wendepflug N W7 W mit spitzkeiliger gewundener Korperform. Gewicht: 91 kg.

Eine genaue Aufzihlung der Verinderungen an den einzelnen Geriten wiirde viel zu weit fithren.
Wir haben versucht, durch die Abbildungen einen gewissen Uberblick zu geben.

Neuer Ziweischarpflug Z H 12 N B e s Furchenmd.regullerun D.R. P.a, mit Lenkvorrichtung fiir
die P und T Gewicht: 220 kg. Arbeitsbreite: 55 cm, Tiefgang: 6—30 cm.
/

i
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Neuer Zweischarpflug ZH9UN mit Furchenradregulierung durch Spindel D. R. P. a. und federndem Untergrund-
lockerer, der mach Abnahme des vorderen Zweischarkorpers und Umdrehen des Furchenrades sofort angebracht werden
kann und zusammen mit dem Pflug ausgeriickt wird. Der Tiefgang des Untergrundschares ist durch eine besondere
Spindel unabhiingig vom Pflug zu regulieren.

Eine vollstandige Neukonstruktion ist der ischarige Brabanter-Wendepflug Z B W 7.

Der Pflug ist besonders kriftig
gebaut, fiir Schilarbeit und auch
fiir leichtere Saatfurche (bis 6”).
Die drehbare Vorderkarre (D. R. P.)
ist mit Spindelvorrichtung fir die
beiden Seiten (D. R. P.) versehen,
so daBl die Neigung jeder einzelnen
Pflugseite unabhiingig von der an-
deren wiihrend der Arbeit eingestellt
werden kann, was besonders auf
wechselnden Hingen wichtig ist.

Unter der Marke E G 10 E zei-
gen wir ferner die neueste Form des
einscharigen Sitzpfluges. Wir bauen Sitzpfliige schon seit iiber zwanzig Jahren fiir tropische und sub-
tropische Verhiltnisse. Drei Hebel, je einer fiir das Land- und Furchenrad der dritte fiir die Zughaken-

i Marke ZB W 7.
Tiefgang: 9—18 om, Arbeitsbreite: 44 om, Gewicht: 168 kg.

Finschariger Sitzpflug EG10E, Tiefgang: 15—26 cm, Arbeitsbreite: 34—40 cm, Gewicht: 210 kg.




lenkung sind so angeordnet, daf sie vom Sitz aus bequem betitigt werden konnen. Starke Gegen-
federn sorgen dafiir, daf§ das Ein- und Ausriicken des Pfluges bequem bewerkstelligt werden kann.

In der Abteilung Drillmaschinen bringen wir zunichst eine historische Zusammenstellung iiber
die bisher von der Firma Rud. Sack konstruierten Aussaat-Systeme. An kleinen Handmodellen kann

Bergdrillmaschine Klasse 4b mit 7 Reihen und
Deick

! stet mit Federd Traktor-Dri ine direkt am Schlepper gekuppelt, mit
lastung, spitzen Schlittenscharen wnd Gabelzu- der Zugvorri vom Dri inen-Sit
streicher. Dio Maschine ermdglicht eine Bestellung und Spurzeiger fiir Traktor uad Drillmaschine.

auch von hiingigen und steilen Feldstiicken,

der Besucher sich iiber das Arbeiten der hied Séesyst ichten. -An die ver-
schiedenen Bauarten der Drillmaschinen schlieBt sich die Traktor-Drillmaschine ohne Vorder-
wagen an, deren Zugvorrichtung von einem Sitz riickwiirts gesteuert wird.

Durch diese neuen Vorrichtungen ist es moglich, bei einigermaBen zuverlissigem Fahren des
Schlepperfiihrers auch mit der Traktor-Drillmaschine genau so gerade zu drillen wie bei Gespannzug.

Eine alte Sacksche Schopfradmaschine, die nahezu 60 Jahre dauernd in Gebrauch gewesen
ist und auch diese Saaten dieses Frithjahr zur vollen Zufriedenheit des Besi gesit hat,
dient als bester Beweis fiir Material und Konstruktios.

Neben den Drillmaschinen wird auBler den bisherigen bewihrten Hackmaschinen-Konstruk-
tionen eine neue Gabel-Hackmaschine gezeigt: Der Hackrahmen ist seitlich bis 50 cm beweglich, so
daf die Hackmesser auch ohne weiteres um eine ganze Riibenreihenweite verschoben werden kénnen.
Die Hebelkonstruktion ist derartig
ausgefithrt worden, d&l} auch bei
versetzten Reihen nur ein Normal-
hebel verwendet wird.

Die am meisten ins Auge fal-
lende Neuheit unter den Motoran-
hiingegeriiten diirfte der neue auto-
matische Zweischar-Wendepflug Mar-
ke AZ W 8 fiir Kleinschlepper sein.
Der Pflug ist ohne Réider gebaut und
wird so an der Zugvorrichtung des
Traktors befestigt, daB er durch die
Gegengewichte ausbalanciert ist. Das

5 Ein- und Ausriicken erfolgt automa-
Marke A Z W 8 in i Neuer i i tisch durch Antrieb von der Hinter-
depflug fiir Klei itsbreite: 54 ¢m, Tiefgang: 23 em, radachse des Schleppers. Die Kon-
Gewicht mit Automat und Balancevorrichtung: 420 kg. struktion, welche durch verschie ikl
Patente in allen Kult: b hiitzt ist, ist so ltet, daBl der Pflug durch ein besonderes
Gelenk, das entsprechend verindert werden kann, von den B des Schleppers unabhingi|
gehalten wird. Das Wenden des Pfluges selbst erfolgt durch eine einfache Spindel. Der Tiefgang
des Pfluges kann durch eine weitere Spindel, die auf die Balancevorrichtung einwirkt, withrend der




Fahrt sofort verdndert werden. Die Einstellung der rechten und linken Pflughalfte erfolgt ahnlich
wie beim Brabanter Wendepflug durch 11k welche ebenfalls durch kleine Spindeln
betéitigh werden. Der Pflug hat ein auBerordentlich geringes Gewicht (Hinterpflug 188 kg).
Der Rahmen ist so konstruiert, da an Ste]le des zweischa-
rigen Wendepflugei auch ein h ‘Wendetief:
pflug schnell eingebaut werden kann. Der Hauptvorteil der
Pflugkonstruktion ist der, daB das Vorende nur noch so gro3
ist, wie der Wenderadius des Schleppers, und da8, da in der-
selben Furche zuriickgepfliigt werden kann, erheblich an Zeit
und Brennstoff gespart wird. AuBerdem fallen bei Verwen-
dung dieses Pfluges die Teilfurchen, die sonst immer zuge-
schleppt werden miissen, weg, so dafl das Feld ohne Kamme
daliegt. Besondere Bedeutung bekommt der automatische
‘Wendepflug fiir hingiges Gelinde, das dadurch eigentlich erst
fiir motorisches Pfliigen erschlossen wird.

Die gleiche Balancevorrichtung wird auch verwendet bei
dem ebenfalls neuen einfachen riiderlosen Zweischarpflug AZS,
welcher ebenfall isch vom Schleppersitz aus- und
eingeriickt werden kann. Auch hier ist das Vorende gleich
der Spur des Traktors. Besonders geeignet ist das raderlose
Pflugsystem zum Auspfliigen von unregelméifigen Feldern,
das bisher mit Anhingepfliigen nur unter groBen Zeitver-
lusten moglich war. Da der Piflug keine Rader hat, kann
man beliebig lange Strecken mit dem Schlepper zuriick-
stoBen.

Eine weitere Vervollk ist das ), das zum
ersten Male am fiinfscharigen Schilpflug C F 6 gezeigt wird. Das Schar hat an Stelle der Schar-
schrauben zwei eingenietete Bolzen, die in besonders gefraste Schlitze des StahlguBkorpers eingreifen
und hier durch eine Sperrvorrichtung, die durch einen einfachen Griff zu 16sen ist, befestigt werden.
Das Auswechseln der Schare, das gerade bei den vielscharigen motorischen Schalpfliigen bisher eine
ziemlich zeitraubende Arbeit war, wird dadurch eine Sache von wenigen Augenblicken. Der Schleppet-
fiihrer, der vielleicht oft aus Zeitersparnis das Auswechseln auch stumpfer Schare bis zum Abend ver-
schoben hatte, wird hierdurch in die Lage versetzt, unter Aufwand von geringer Zeit stets scharfe
Schare an seinen Pfliigen zu haben.

Eine weitere prinzipiell wichtige Verbesserung an unseren Motorpfliigen im allgemeinen sind
die seitlich am Rahmen anzubringenden Stiitzrider. Diese Rader laufen auf dem ungepfligten
Lande, ihre Achse ist wie der Stiel eines Scheibenseches
am Rahmen befestigt. Das Rad wird so viel iiber die
Anlage gestellt, wie die Furchentiefe betragen soll. Ist
nun der zu pfliigende Acker von einer besonders weichen
Stelle, z. B. einer Sandader, durchzogen, so gingen er-
fahrungsgeméB an diesen Stellen die Pfliige immer tiefer,
weil die Rader stirker einschnitten. Jetzt hilft an solchen -
weichen Stellen das Stiitzrad mit tragen und der Tiefgang
bleibt der gleiche. Besonders wichtig ist das natiirlich
beim Schilen. Bisher konnte man beim flachen Schilen
niemals die volle Schlepperleistung ausnutzen, weil man
immer groBe Kraftreserve brauchte, um die weichen
Stellen, an denen sich der Tiefgang verdoppelhe, zu

Hohnalwashae beh ozt Tiol o

iiberwinden. Bei B von Schnellwech har und
Stiitzrolle — .also stets scharfe Schare, die an harten
Stellen nicht herausspringen und auf Sandad e
nicht tiefer gehen — _wird man mehr leisten und Anhiingeptlige.
erheblich an Brennstoff sparen
Einige weitere Neul i an Motoranhé i seien mit kurzen Stichworten

geschildert:




i fiir K mit i vom Schlepper aus Marke C F 6.
Arbeitsbreite: 115 cm, Tiefgang 4—14 om, Gewicht: 490 kg.

Neuer

Tiinfschariger Schillpflug CF 6: Der Pflug ist bestimmt fiir die kleinen Radschlepper und so
ichtet, daB die Bedi Aus- und Einriicken, Tiefgangverstellung, ohne weiteres vom

Schleppersitz aus moglich ist.

Vom Schlepper aus uu bed fiir die Anhi dos Pinscher €7 § fiir hingiges Gelinde,

-

Der Zweischarpflug ,,Pinscher CZ 8 kann jetzt auf Wunsch auch mit einer vom Schlepper-
sitz aus zu bedienenden Stellvorrichtung fiir die Anhiingeschere geliefert werden, welche es ermog-
licht, auch withrend der Fahrt den Anhingewinkel zu verandern. Das ist besonders wichtig fiir Ar-
beiten in hangigem Gelinde oder an Griben und Hecken.

84 em, Tiefgang: 28 om, Gewicht: 585 kg.

Nouer i i g CD 9.

Neuer Dreischarpflug fiir mi ke Schlepper CD9: Die Bedi des Pfluges erfolgt
ebenfalls vollkommen vom Schleppersitz aus. Der Pflug ist so gebaut, dafl er bequem in einen zwei-
scharigen Untergrundpflug oder in einen fiinfscharigen Schalpflug verwandelt werden kann.

Einschariger Tiefpflug CE16N. Dieser Pflug dient fiir schweré Schlepper, fiir besonders
grofien Tiefgang bis 45 cm. Durch Anbringung eines besonderen Ansatzstiickes kann dieser Pflug
auch in einen Zweischarpflug fiir einen Tiefgang bis 12 oder 14 umgeandert werden.



Neuer automatischer Einschartiefpfluz Marke € E 16 N. Arbeitsbreite: 35 cm, Tiefgang: 45 cm, Gewicht: 583 kg.

Die Konstruktion der motorischen Pfliige zur Untergrundlockerung ist jetzt so weit vervoll-
kommnet, daf auch fiir die Tiefgangverstellung der Untergrundlockerer besondere Handkurbeln
vorgesehen sind, um es zu ermoglichen, auch den Tiefgang der Lockerer unabhangig vom Tiefgang
des Pfluges zu verindern.

Neuer il i Marke CE 12 M 0. Arbeitsbreite: 45 cm, Tiefgang bis 25 cm, Gewicht: 720 kg.

Moorpfliige fiir Motorhetriebh werden neuerdings mit besonders breiten Radern und sehr stark
gewolbten Panzerplatten geliefert; damit der Pflug auf sehr nassem Moor nicht einsinkt und der
Streifen um volle 180° auch unter schwierigen Verhiiltnissen umgelegt wird. Die Moorpfliige werden
jetzt auch einscharig fir kleine Schlepper und d b fiir b ders groBie Schlepper hergestellt.

Auch fiir die Scheibenpfliige schufen wir fiir kleine Schl einen Einscheibenpflug Marke
CESP. AuBerdem koénnen bei allen Scheibenpfliigen jetzt auch Scheiben mit besonders grofem
Durchmesser angebracht werden, die einen T]efgang bis zu 25 cm (b)sher 22 cm) gestatten.

Die Gelenkgrubber werden jetzt mit einer & d hen, so daB
jederzeit hinter dem Grubber zur Ausnutzung der Zugkraft auch noch ein Satz Eggen angehangt
werden kann.




i CESP. ite: 30 em (12”), Tiefgang! 22 cm (9”),
Gewicht: 397 kg. Mehrgewent f. groBere Scheiben £, 28 cm (11"7), Tiefgang 3 kg.

Fiir die groRen Schlepper bauen wir jetzt auch eine Doppelscheibenegge mit 40 Scheiben,
Marke CD S E 40, deren Bedienung ebenfalls vom Traktor aus erfolgt. AuBerdem sind fiir die Dop-
pelscheil i dere Vorder} konstruiert worden, so dafl auch mehrere Doppelscheiben-
eggen an einem Schlepper Verwendung finden kénnen und vor allen Dingen auch zu solchen Zug-
maschinen gebraucht werden kénnen, an denen eine starre Kuppelung nicht moglich ist.

Neu an der Doppelscheibenegge sind die an den Enden der Hinterwalze angebrachten Schlepp-
ketten (D R G M a), welche die bisher bei der Scheibeneggenarbeit unvermeidlichen Seitenfurchen
vollkommen zustreichen. Damit ist der letzte Einwand, den man gegen die Arbeit der modernen
Doppelscheibenegge vorbringen konnte, zunichte gemacht. Diese kleine Verbesserung wird sicher die
Freude, mit der jeder neuzeitliche Landwirt die Arbeit der Doppelscheibenegge betrachtet, noch er-
heblich vergrsfern.”

Die weiteren Abblldungen zelgen d.\e Vervollkommnung der Zusatzgerate zu den Anhiinge-

piliigen, so die Ant mit Bfa welche trotz
Verwendung des StoBfingers eine starre Verbindung) zwischen Schlepper und Pflug k 11t und
daher auch ohne weiteres RiickstoBen oder schnelles Wenden g Die StoBfa werden jetzt

fiir eine Zugkraft von 2000 und 4000 kg geliefert.

zu den

Starre i fiir

Neben der Entwicklung der Konstruktionen haben wir stets besonderen Wert auf die Schaffung
von guten und allgemein verstandlichen Gebrauchsanweisungen gelegt. Wir haben versucht, auf der

D. L. G.-Ausstellung in Breslau einen Teil dieser Anwei auch durch ¥ dere Modelle, Ta-
feln usw. versténdlich zu machen. Thre Schaffung war eine der Hauptaufgaben unserer techno-
logischen und chemischen Lab ien zur Materialpriifung und unserer landwirtschaftlichen Ver-

~ suchsstation.

Druck von Ernst Hedrich Nachf. G. m. b. H. in Leipzig
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